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Datg de l'avis N° de dossier
IDENTITE

%é la naissance Maissance

74 ans Féminin

Age Sexe

Laval Québec Canada

Municipalité de résidence Province Pays
DECES

2023-12-02 Saint-Jéréme

Date du déces Municipalité du décés

Voie publique

Lieu du décés

IDENTIFICATION DE LA PERSONNE DECEDEE

Mme [ B est identifiée positivement sur le lieu du décés a l'aide de la photographie
de ses cartes d'identité, par les policiers.

CIRCONSTANCES DU DECES

Le 2 décembre 2023 vers 18 h 36, Mme conduit son véhicule Marque Hyundai Santa
Fe 2008 sur 'autoroute 50 en direction ouest. A la hauteur du kilométre 267.5 a Mirabel, son
véhicule change de voie de circulation pour aller heurter violemment un véhicule de marque
Audi S4 2019 qui circule en direction est. Ce véhicule est conduit par M. ] (voir le
dossier 2023-09073).

Des témoins composent le 911. Les secours arrivent. Les ambulanciers commencent leur
protocole de réanimation et ils transportent Mme [Jil] 2 'Hopital de Saint-Jéréme ou elle
est prise en charge par I'équipe médicale qui tente de la réanimer, sans succés. Le médecin
constate alors le décés.

EXAMEN EXTERNE, AUTOPSIE ET ANALYSES TOXICOLOGIQUES

Un examen externe est fait le 3 décembre 2023 a la morgue de Montréal. Il est mis en
évidence la présence d'un polytraumatisme, de plusieurs fractures, de lacérations et
d’ecchymoses aux membres supérieurs et inférieurs ainsi qu’a la téte.

Une autopsie virtuelle est pratiquée le 4 décembre 2023 a I'Institut de cardiologie de Montréal.
L'examen révele la présence d’'une hémorragie sous-arachnoidienne avec déversement
intraventriculaire, d’une fracture du crane et des multiples fractures de vertébres et fractures
ouvertes,

Des analyses toxicologiques sont pratiquées au Laboratoire de sciences judiciaires et de

médecine légale a Montréal. Il n’y a aucun alcool ni aucune autre substance de détectés dans
le sang.
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ANALYSE

L'enquéte policiere est menée par la Sareté du Québec, Autoroutier de Laval, assisté d’'un
expert en reconstitution de scéne d’accident.

L’accident survient sur 'autoroute 50 a Mirabel. Il y a deux voies de circulation en direction
ouest et une voie de circulation en direction est, sans séparation physique pour séparer la voie
en direction est de celle en direction ouest. Il y a qu’une ligne médiane avec bande rugueuse
ainsi qu’'une bande rugueuse en bordure de la route a I'extérieur de la ligne de rive. La
chaussée est asphaltée et la limite de vitesse est de 100 km/h.

Selon le rapport de police, vers 18 h 35, Mme |Ji] conduit un véhicule Hyundai Santa
Fe 2008 en direction ouest dans une des deux voies de circulation. Le véhicule se met a
accélérer en bifurquant vers la gauche. Il traverse la ligne médiane et se trouve alors a circuler
en sens inverse. Au méme moment, M. JJij conduit son véhicule de marque Audi S4 1994
en direction est dans I'unique voie de circulation. L'Audi S4 se fait alors percuter par le véhicule
Hyundai Santa Fe sur le coin c6té conducteur en face a face. Le Hyundai Santa Fe subit
d’'importants dommages surtout concentrés a I'avant et du c6té du conducteur.

La zone d'impact se trouve dans la travée est et est facilement identifiable en raison de
multiples rainures, une concentration de liquides et de débris sur la chaussée.

Lors de la collision, l'aiguille de lindicateur de vitesse du Hyundai Santa Fe s’est figée a
140 km/h. A la suite de I'impact, 'Audi S4 effectue une rotation antihoraire vers la gauche pour
se retrouver en bordure sud de la route a environ 10 métres de la collision.

Le Hyundai Santa Fe amorce une rotation antihoraire vers la gauche, il fait un renversement
latéral entre I'impact et sa position finale environ 20 métres plus loin.

Il N’y a aucune trace de freinage précédent, la collision et la scene ne montrent aucune
réaction de la part de I'un ou l'autre des conducteurs.

Une inspection des véhicules est faite et ne permet pas d’identifier un défaut mécanique en
particulier qui aurait pu contribuer a la collision. Toutefois, le véhicule Hyundai Santa Fe a de
la rouille a l'intérieur du chassis et a atteint l'intégrité de la structure du véhicule, ce qui a
vraisemblablement contribué a la fatalité de la collision puisque le véhicule s’est enfoncé
jusqu’a un pilier.

Les deux conducteurs portaient leur ceinture de sécurité bouclée. Le véhicule Hyundai Santa
Fe est muni d’'un module de contréle des dispositifs de sécurité. Ce dernier n’enregistre pas
les données et ne peut faire I'objet d’une imagerie.

L’Audi S4 a un module de contréle dont les données sont analysées. 5 secondes précédant
I'événement, il n’y a aucune application des freins. La vitesse enregistrée est de 95 km/h.

Les conditions météorologiques et la signalisation n’ont pas contribué a I'accident.
La collision est due a la déviation du véhicule Hyundai de sa trajectoire, a une vitesse possible

de 140 km/h et se retrouve en sens inverse (est) dans la voie de circulation du Audi S4. Etant
donné qu’il 'y a pas de terre-plein central ni de glissieére de sécurité médiane, le Hyundai
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Santa Fe a pu continuer sa course dans la voie inverse et percuté ainsi le véhicule Audi S4
qui y circule.

L'enquéte policiere ne permet pas détablir avec certitude la raison pour laquelle la
conductrice, Mme Ji] du véhicule Hyundai Santa Fe accélére et change de voie et
percute I'’Audi S4 conduit par M. [JJlij- Elle a pu subir un malaise, avoir une distraction ou
s’étre endormie. Mon investigation ne m’a pas permis de le déterminer. Toutefois, il ne s’agit
pas d’un geste volontaire de la part de la conductrice du Hyundai Santa Fe. Celle-ci est une
femme active et conduit réguliérement. Dans les heures précédant la collision, elle avait passé
du temps avec des proches et ne s’est pas plainte de douleurs.

Jai investigué sur les circonstances entourant des accidents mortels survenues depuis 2013
sur I'Autoroute 50. Il s’agit pour la plupart de collisions frontales, accidentelles ou parfois
causées par un geste délibéré. Plusieurs de mes collegues ont également investigué
concernant des collisions frontales sur cette autoroute. De nombreux rapports d’'investigations
(37, y compris celui-ci) ont été rédigés relativement a des collisions frontales mortelles.

L'analyse qui suit et les recommandations qui en découlent sont communes a 6 rapports du
coroner Langelier et 3 du coroner Blondin concernant des collisions mortelles survenues sur
différents trongons de I'autoroute 50, soit les rapports 2021-05430, 2023-09073, 2023-09074,
2024-02350, 2024-03209, 2025-00559, 2025-06906, 2025-06935 et 2025-07740.

Problématique de I’Autoroute 50

L'autoroute 50 relie actuellement la ville de Gatineau a I'Autoroute 15 dans les Laurentides.
L'aménagement des voies de circulations est différent selon les secteurs. Il y a des sections a
4 voies divisées et des sections a chaussée contigué. Or cette autoroute jouit d’'une mauvaise
réputation : dangereuse et mortelle.

En 2008, le ministere des Transports du Québec (maintenant le ministére des Transports et
de la Mobilité durable) réalise une étude sur la sécurité de l'autoroute 50 entre Lachute et
Mirabel. Une analyse des taux d’accidents révéle que «/es sections a 4 voies divisées sont
du point de vue de la sécurité routiere comparables a n’importe quelle autre section
d’autoroute. (...) les sections a chaussée contigué se comportent, en terme d’accidents, de
maniere comparable a une route située entre une autoroute et une route nationale, par contre
en terme de gravité, cette section de l'autoroute 50 se compare a une route de qualité
inférieure a une route nationale »'.

Plusieurs recommandations sont suggérées dans ce rapport dont : I'implantation de bandes
rugueuses au centre, évaluer la pertinence de séparer la chaussée par des glissiéres a cable
ou autre type. Enfin, évaluer la pertinence de doubler la chaussée de 'autoroute entre Lachute
et Mirabel.

Depuis 2008, plusieurs rapports de coroners? recommandent au ministére des Transports et
de la Mobilité durable (MTMD) I'élargissement a 4 voies de I'autoroute 50 ou encore la pose
de glissiere médiane de sécurité en béton ou par cables afin de sécuriser cette autoroute.

1 Ministére des Transports, étude de sécurité Autoroute 50 Villes de Mirabel et de Lachute, janvier 2008.
2 Rapports des coroners : 161084, 2017-06525, 2020-06494, 2022-05256.
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Travaux afin de sécuriser I'autoroute 50 par le MTMD

Le ministére des Transports et de la Mobilité durable a procédé depuis le rapport de 2008, a
des travaux afin de sécuriser cette autoroute. Il y a eu réaménagement d’'une portion de
l'autoroute environ 6 km sur le territoire de Mirabel (secteur Saint-Canut) entre le chemin
Saint-Simon et I'aérogare de Mirabel par la pose d’'une glissiére de sécurité afin de séparer
les voies de circulation. Dans le secteur de Gatineau, il y a eu également installation de cable
afin de séparer les voies de circulation.

Ces glissieres de sécurité ont fait leurs preuves, puisqu’il n’y a pas eu de collisions mortelles
dans ces deux secteurs.

Malgré ces travaux d’'autres collisions frontales mortelles sont survenues dans les secteurs a
voies contigués. Selon les statistiques du MTMD, pour les troncons sur le territoire des
Laurentides entre les sorties 239 et 279 de Grenville-sur-la-Rouge au chemin Saint-Simon
(Mirabel secteur Saint-Canut) pour les années 2013 a 2022, il y a eu 12 accidents mortels,
20 accidents avec blessés graves, 149 avec blessés légers et 469 dommages matériels
(supérieur a 2000 $) seulement.® Depuis 2022, d’autres collisions frontales sont survenues. 9
rapports sont terminés, mais d’autres collisions mortelles sont survenues dans la derniere
année pour laquelle I'investigation n’est pas terminée.

Projet d’élargissement et de réaménagement de I'autoroute 50
Afin d’améliorer la sécurité et réduire la fréquence des collisions frontales, le MTMD annonce

en 2024 I'élargissement et le réaménagement de I'autoroute 50 entre Gatineau et Mirabel sur
une durée de 10 ans.

o

Extrait du communiqué du MTMD

L'élargissement depuis I'aérogare de Mirabel et le chemin Saint-Simon (Mirabel secteur Saint-
Canut) sur 6.6 km et le réaménagement des bretelles de I'échangeur Saint-Simon est fait ou
sur le point d’'étre terminé. Des travaux d’élargissement sont également réalisés dans la région
de Gatineau.

Toutefois, en mars 2025, le projet majeur d’élargissement et de réaménagement sont scindés
en deux et sont inscrits en planification au Plan québécois des infrastructures (PQl) 2025-
2035.

3 Statistiques du ministére des Transports et de la Mobilité durable de 2013 & 2022.
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Afin d’'améliorer la sécurité sur I'autoroute 50, en juillet 2024, le gouvernement annonce un
plan d’action :

Une campagne de sensibilisation est déployée par la Société de [l'assurance
automobile du Québec, en Outaouais et dans les Laurentides, pour inciter les usagers
a adopter des comportements prudents au volant (été et automne 2024) ;

Une surveillance policiere en collaboration avec la Sdreté du Québec sera accrue,
particulierement dans les zones les plus accidentogenes (depuis I'été 2024); des
radars mobiles seront mis en place d’ici la fin de 2025 ;

L’installation de glissieres de sécurité aux endroits appropriés.

Les travaux d’élargissement de I'autoroute 50 sont un projet qui s’étend sur 10 ans, or des
collisions mortelles surviendront malheureusement. Le MTMD réalise en 2024 une étude de
faisabilité concernant l'installation de glissiéres de sécurité médianes pour séparer les voies
afin de sécuriser a court terme l'autoroute, par I'ajout de glissiére de sécurité de 'Ange-
Gardien a Lachute.

Différentes analyses seront réalisées ou 'ont été afin de déterminer les sites avec des voies
contigués ou il serait possible de mettre en place le type de glissiére pouvant étre installées.
3 types de glissiéres pourraient étre installées : a cable a haute-tension, semi-rigide (en acier)
ou rigide en béton.

Le secteur entre Grenville-sur-la-Rouge et Brownsburg-Chatham est priorisé pour la mise en
place d'une glissiére de sécurité médiane sur environ 10 km et des travaux de surfagage sur
environ 14 km. Les travaux seraient prévus se dérouler a partir du printemps 2026.

Dans le secteur de Lachute a Mirabel sur environ 17,5 km, aucune précision n’est rendue
publique ou il sera possible d’installer une glissiére de sécurité médiane afin d’éviter les
collisions frontales de se produire.

Demande de la MRC d’Argenteuil

La MRC D’Argenteuil vote le 10 février 2021 une résolution adressée au MTMD afin de
procéder a linstallation de glissiere de sécurité médiane dans les portions les plus
dangereuses d’Argenteuil. Cette résolution est renouvelée le 10 avril 2024.4

La collision frontale ou décedent M. [Jiij et Mme il survient dans le trongon Lachute
Mirabel sur des voies contigués qui est actuellement dans la catégorie des projets a I'étude
au PQI, ainsi que sur la décision d’'installer des glissiéres de sécurité médiane.

Dans un rapport fait dans le dossier 2022-05256, j’ai fait des recommandations au MTMD qui
sont encore pertinentes et que je réitére.

Afin de protéger la vie humaine, je recommande au MTMD de prendre les moyens requis pour
sécuriser I'autoroute 50 afin d’éviter que des collisions frontales se reproduisent, par exemple
en posant une glissiére de sécurité médiane afin de séparer les voies de circulation en
direction est et ouest.

4 Extraits des résolutions du 10-02-2021 et du 10 avril 2024 de la MRC d’Argenteuil.
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Je recommande également de s’assurer de procéder aux travaux planifiés d’élargissement et
de reaménagement a quatre voies de I'autoroute 50 afin de sécuriser cette autoroute et éviter
des collisions mortelles ou des blessures graves aux passagers des véhicules.
CONCLUSION

Mme [ Il décéde d’'un polytraumatisme secondaire & une collision routiére.

Il s’agit d’'un déces accidentel.

RECOMMANDATIONS
Je recommande que le ministére des Transports et de la Mobilité durable :

[R-1] Prenne les moyens requis pour sécuriser l'autoroute 50 afin d’éviter des collisions
frontales par la pose de glissiere de sécurité médiane afin de séparer les voies de
circulation en direction est et ouest;

[R-2] S’assure de procéder aux travaux planifiés d’élargissement et de réaménagement a
quatre voies de I'autoroute 50 afin de sécuriser cette autoroute et éviter des collisions
mortelles ou des blessures graves aux passagers des vehicules.

Je soussignée, coroner, reconnais que la date indiquée, et les lieux, les causes, les
circonstances décrits ci-dessus ont été établis au meilleur de ma connaissance, et ce, a la
suite de mon investigation, en foi de quoi j'ai signé, a Saint-Hippolyte, ce 28 février 2026.

%—_j‘*_——-—*-

Me Denyse Langelier, coroner
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