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Datg de l'avis N° de dossier
IDENTITE

% la naissance Manaissance

68 ans Féminin

Age Sexe

Montréal Québec Canada

Municipalité de résidence Province Pays
DECES

2024-03-18 Hawkesbury

Date du déces Municipalité du décés

Hépital régional d’Hawkesbury

Lieu du décés

IDENTIFICATION DE LA PERSONNE DECEDEE

Mme I Il est identifiée positivement sur le lieu du décés a l'aide de ses cartes
d’identité par les policiers.

CIRCONSTANCES DU DECES

Le 18 mars 2024 vers 11 h 50, Mme [Jij conduit son véhicule de marque Pontiac Vibe
2009 sur l'autoroute 50 en direction ouest. Rendue prés du kilomeétre 242.5 a Grenville-sur-la-
Rouge, Mme [Jili] rerd le contréle de son véhicule et dévie de sa voie de circulation vers
la voie de circulation en direction est. Elle percute I'arriére d’'une remorque d’'un gros camion.
Son véhicule fait une rotation et se retrouve a l'arriére du gros camion puis son véhicule se
fait heurter a l'arriére par un autre véhicule qui y circule. Le conducteur du camion immobilise
son véhicule et va porter secours a Mme |

Les secours sont appelés. Les ambulanciers transportent Mme [JJij 2 'hopital régional
d’'Hawkesbury, qui est le centre hospitalier le plus prés. Elle est prise en charge par I'équipe
médicale qui tente de la réanimer sans succés. Le médecin constate alors son déceés.

EXAMEN EXTERNE, AUTOPSIE ET ANALYSES TOXICOLOGIQUES

Une autopsie est faite le 19 mars a I'Hépital d’Ottawa. Dans son rapport, le pathologiste note
une fracture a la base du crane associée avec une hémorragie sous-durale. Il y a fracture
d’une vertébre ainsi que des fractures costales. On note une hémorragie pulmonaire. Il y a
ainsi présence de blessures multiples, la plupart des blessures touchant la téte.

Des analyses toxicologiques sont pratiquées au Centre des sciences judiciaires de I'Ontario.
Il est décelé dans le sang d’'une substance non en lien avec le décés. Il n'y a aucun alcool de
décelé dans le sang.
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ANALYSE

Il s’agit d’'un accident qui survient sur I'autoroute 50 au kilometre 242,5 a Grenville-sur-la-
Rouge au Québec. Le corps ayant été transporté en Ontario, le constat de décés a été signé
par un médecin de I'Ontario et linvestigation sur les circonstances du décés est de la
juridiction de I'Ontario.

J’ai obtenu la collaboration du coroner de I'Ontario afin de faire cette investigation. Il a été
convenu d’'un commun accord, qu’une investigation commune pouvait étre tenue, compte tenu
que l'accident survient sur le territoire du Québec et le coroner de I'Ontario ne peut faire des
recommandations afin de protéger la vie humaine qui viseraient des organismes québécois.
De plus, ayant procédé a plusieurs investigations concernant des collisions mortelles sur
l'autoroute 50, dans lesquelles j'ai fait des recommandations, une investigation conjointe serait
plus efficace.

Information sur I'accident mortelle

L’enquéte collision est menée par la Sireté du Québec, MRC d’Argenteuil, assisté d’'un expert
en reconstitution d’accident de la Sareté du Québec.

Le 18 mars 2024 vers 11 h 55, une collision survient sur I’Autoroute 50 a Grenville-sur-la-
Rouge au kilométre 242.5.

Les conditions météorologiques présentent une température de 3 degrés Celsius avec des
précipitations de pluie et de neige fondante. La chaussée est mouillée avec accumulation
d’eau.

Il'y a trois véhicules d'impliqués, un Pontiac Vibe 2009 conduit par Mme [Jij un camion
lourd Volvo VNL 2021 avec remorque attachée et un GMC Sierra 2017.

Le véhicule lourd Volvo circule en direction est sur 'autoroute 50 et est muni d’'une caméra a
l'avant et capte 'approche du Pontiac qui circule en direction ouest. Sur la vidéo, on apercoit
le véhicule Pontiac en dérapage avant I'impact avec la remorque et on y apercoit le Pontiac
effectuer une rotation en sens antihoraire.

Le pare-chocs avant du Pontiac entre en contact avec les pneus arriéres c6té conducteur de
la remorque du Volvo, puis heurte la structure métallique a l'arriére de la remorque. A la suite
de l'impact avec la remorque, le Pontiac accélére dans sa rotation en sens antihoraire et se
retrouve complétement dans la travée sud de l'autoroute 50 en direction est.

Un deuxiéme véhicule, le GMC, circule en direction est sur I'autoroute 50 derriére le Volvo. Le
GMC heurte le pare-chocs arriére du Pontiac, alors qu’il se trouve devant lui dans sa voie de
circulation.

Etat de la chaussée et configuration de la route

A Tendroit de la collision, il y a une voie de circulation en direction est et une voie de circulation
en direction ouest. Ces voies sont séparées par une ligne médiane jaune double. On y
retrouve des bandes rugueuses de chaque cété des voies de circulation ainsi qu’une 3¢ bande
située entre les lignes médianes jaunes.
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Le visionnement de la séquence vidéo captée par la caméra véhiculaire du Volvo impliqué
montre qu’il pleut au moment de la collision et la chaussée est mouillée. L'expert en
reconstitution constate sur les lieux la présence d’orniéres particulierement marquées par
endroit dans la chaussée, et ce, dans les deux directions de l'autoroute 50 et qui présentent
des accumulations d’eau. De telles accumulations d’eau dans les orniéres créent un
environnement propice a 'aquaplanage.

L'expert analyse la vidéo et voit le Pontiac déraper et faire une rotation antihoraire juste avant
la collision avec la remorque. Quelques secondes auparavant, il observe des véhicules dont
un véhicule qui est probablement le Pontiac, se déplacer soudainement vers I'accotement de
droite. On peut soutenir 'hypotheése que le Pontiac est déja, a ce moment, en dérapage bien
avant d’entrer en collision avec le Volvo. Le Pontiac semble avoir dérapé vers la voie inverse
puis avoir surcorrigé pour retourner vers sa voie de circulation. Le véhicule traverse la ligne
médiane pour aller heurter le Volvo, il fait une rotation antihoraire pour se retrouver a circuler
a l'arriere du Volvo en direction est, puis se fait frapper a I'arriere par le GMC.

Facteurs de risque de la collision

La chaussée de l'autoroute 50 présente des orniéres qui contiennent de I'eau et au moment
de l'accident, il y a des précipitations sous forme de pluie.

Les orniéres sur la chaussée sont créées par le passage des roues des véhicules qui se
remplissent d’eau lors de pluies constantes comme le jour de l'accident. De telles
accumulations d’eau dans les orniéres créent un environnement propice a 'aquaplanage du
Pontiac. Mme [l réagit en surcorrigeant la direction de son véhicule lors de la perte de
contréle de celui-ci.

L'expert en reconstitution explique que dans un cas d’aquaplanage lorsque les roues
reprennent contact avec la chaussée, la surcorrection du volant cause un dérapage du
véhicule et entraine des manceuvres en S sur la chaussée. D’ailleurs la séquence vidéo,
captée par le Volvo, soutient cette hypothese.

A 300 métres avant I'endroit de la collision, 'autoroute 50 ouest rétrécit, passant de deux voies
en direction ouest a une seule voie. Il est possible que ce passage de rétrécissement ait
contribué a ce que le véhicule de Mme |[JJi] circule dans les orniéres remplies d’eau par la
suite.

L'absence de glissiére de sécurité médiane et/ou de terre-plein central permet ainsi au
véhicule de Mme il de franchir la ligne médiane avec bande rugueuse pour entrer en
collision avec les véhicules qui circulent dans la voie de circulation a contre sens.

Expertise du Pontiac Vibe

Une inspection du véhicule Pontiac est faite et le rapport d’inspection ne fait état d’aucune
défectuosité.

Une vérification de la ceinture de sécurité du siege conducteur du Pontiac est faite et il montre
que Mme Jili] rorte sa ceinture de sécurité.

L'autopsie pratiquée révéle que Mme [Jij subit un polytraumatisme causant ainsi son
décés.
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Jai investigué sur les circonstances entourant des accidents mortels survenues depuis 2013
sur I'’Autoroute 50. Il s’agit pour la plupart de collisions frontales, accidentelles ou parfois
causées par un geste délibéré. Plusieurs de mes collegues ont également investigué
concernant des collisions frontales sur cette autoroute. De nombreux rapports d’investigations
(37, y compris celui-ci) ont été rédigés relativement a des collisions frontales mortelles.

L'analyse qui suit et les recommandations qui en découlent sont communes a 6 événements
du coroner Langelier et 3 du coroner Blondin concernant des collisions mortelles survenues
sur différents trongons de I'autoroute 50, soit les rapports 2021-05430, 2023-09073, 2023-
09074, 2024-02350, 2024-03209, 2025-00559, 2025-06906, 2025-06935 et 2025-07740.

Problématique de I’Autoroute 50

L'autoroute 50 relie actuellement la ville de Gatineau a I'Autoroute 15 dans les Laurentides.
L'aménagement des voies de circulations est différent selon les secteurs. Il y a des sections a
4 voies divisées et des sections a chaussée contigué. Or cette autoroute jouit d’'une mauvaise
réputation : dangereuse et mortelle.

En 2008, le ministere des Transports du Québec (maintenant le ministere des Transports et
de la Mobilité durable) réalise une étude sur la sécurité de I'autoroute 50 entre Lachute et
Mirabel. Une analyse des taux d’accidents révele que « les sections a 4 voies divisées sont
du point de vue de la sécurité routiere comparables a n’importe quelle autre section
d’autoroute. (...) les sections a chaussée contigué se comportent, en terme d’accidents, de
maniére comparable a une route située entre une autoroute et une route nationale, par contre
en terme de gravité, cette section de l'autoroute 50 se compare a une route de qualité
inférieure & une route nationale »'.

Plusieurs recommandations sont suggérées dans ce rapport dont : /implantation de bandes
rugueuses au centre, évaluer la pertinence de séparer la chaussée par des glissieres a cable
ou autre type. Enfin, évaluer la pertinence de doubler la chaussée de I'autoroute entre Lachute
et Mirabel.

Depuis 2008, plusieurs rapports de coroners? recommandent au ministére des Transports et
de la Mobilité durable (MTMD) I'élargissement a 4 voies de l'autoroute 50 ou encore la pose
de glissiere médiane de sécurité en béton ou par cables afin de sécuriser cette autoroute.

Travaux afin de sécuriser 'autoroute 50 par le MTMD

Le ministére des Transports et de la Mobilité durable a procédé depuis le rapport de 2008, a
des travaux afin de sécuriser cette autoroute. Il y a eu réaménagement d’'une portion de
l'autoroute environ 6 km sur le territoire de Mirabel (secteur Saint-Canut) entre le chemin Saint-
Simon et 'aérogare de Mirabel par la pose d’une glissiére de sécurité afin de séparer les voies
de circulation. Dans le secteur de Gatineau, il y a eu également installation de cable afin de
séparer les voies de circulation.

Ces glissieres de sécurité ont fait leurs preuves, puisqu’il n’y a pas eu de collisions mortelles
dans ces deux secteurs.

1 Ministére des Transports, étude de sécurité Autoroute 50 Villes de Mirabel et de Lachute, janvier 2008.
2 Rapports des coroners : 161084, 2017-06525, 2020-06494, 2022-05256.
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Malgré ces travaux d’'autres collisions frontales mortelles sont survenues dans les secteurs a
voies contigués. Selon les statistiques du MTMD, pour les trongons sur le territoire des
Laurentides entre les sorties 239 et 279 de Grenville-sur-la-Rouge au chemin Saint-Simon
(Mirabel secteur Saint-Canut) pour les années 2013 a 2022, il y a eu 12 accidents mortels, 20
accidents avec blessés graves, 149 avec blessés légers et 469 dommages matériels
(supérieur a 2000$) seulement.® Depuis 2022, d’autres collisions frontales sont survenues. 9
rapports sont terminés, mais d’autres collisions mortelles sont survenues dans la derniere
année pour laquelle I'investigation n’est pas terminée.

Projet d’élargissement et de réaménagement de I'autoroute 50
Afin d’'améliorer la sécurité et réduire la fréquence des collisions frontales, le MTMD annonce

en 2024 I'élargissement et le réaménagement de I'autoroute 50 entre Gatineau et Mirabel sur
une durée de 10 ans.

Extrait du communiqué du MTMD

L’élargissement depuis I'aérogare de Mirabel et le chemin Saint-Simon (Mirabel secteur Saint-
Canut) sur 6.6 km et le réaménagement des bretelles de I'échangeur Saint-Simon est fait ou
sur le point d’étre terminé. Des travaux d’élargissement sont également réalisés dans la région
de Gatineau.

Toutefois, en mars 2025, le projet majeur d’élargissement et de réaménagement sont scindés
en deux et sont inscrits en planification au Plan québécois des infrastructures (PQIl) 2025-
2035.

Afin d’'améliorer la sécurité sur I'autoroute 50, en juillet 2024, le gouvernement annonce un
plan d’action :

Une campagne de sensibilisation est déployée par la Société de [I'assurance
automobile du Québec, en Outaouais et dans les Laurentides, pour inciter les usagers
a adopter des comportements prudents au volant (été et automne 2024) ;

Une surveillance policiere en collaboration avec la Sdreté du Québec sera accrue,
particulierement dans les zones les plus accidentogénes (depuis I'été 2024); des
radars mobiles seront mis en place d’ici la fin de 2025 ;

L’installation de glissieres de sécurité aux endroits appropriés.

3 Statistiques du ministére des Transports et de la Mobilité durable de 2013 & 2022.
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Les travaux d’élargissement de I'autoroute 50 sont un projet qui s’étend sur 10 ans, or des
collisions mortelles surviendront malheureusement. Le MTMD réalise en 2024 une étude de
faisabilité concernant l'installation de glissiéres de sécurité médianes pour séparer les voies
afin de sécuriser a court terme l'autoroute, par I'ajout de glissiére de sécurité de I'Ange-
Gardien a Lachute.

Différentes analyses seront réalisées ou 'ont été afin de déterminer les sites avec des voies
contigués ou il serait possible de mettre en place le type de glissiére pouvant étre installées.
3 types de glissiéres pourraient étre installées : a cable a haute-tension, semi-rigide (en acier)
ou rigide en béton.

Le secteur entre Grenville-sur-la-Rouge et Brownsburg-Chatham est priorisé pour la mise en
place d’une glissiere de sécurité médiane sur environ 10 km et des travaux de surfagage sur
environ 14 km. Les travaux seraient prévus se dérouler a partir du printemps 2026.

Dans le secteur de Lachute a Mirabel sur environ 17,5 km, aucune précision n’est rendue
publique ou il sera possible d’installer une glissiere de sécurité meédiane afin d’éviter les
collisions frontales de se produire.

Demande de la MRC d’Argenteuil

La MRC D’Argenteuil vote le 10 février 2021 une résolution adressée au MTMD afin de
procéder a linstallation de glissiere de sécurité médiane dans les portions les plus
dangereuses d'Argenteuil. Cette résolution est renouvelée le 10 avril 2024 .

La collision frontale ou décede Mme [Jij survient dans le trongon Grenville-sur-la-Rouge
et Brownsburg-Chatham sur des voies contigués ou seront installées durant 'année 2026 des
glissiéres de sécurité médianes.

Dans un rapport fait dans le dossier 2022-05256, j’ai fait des recommandations au MTMD qui
sont encore pertinentes et que je réitere.

Afin de protéger la vie humaine, je recommande au MTMD de prendre les moyens requis pour
sécuriser I'autoroute 50 afin d’éviter que des collisions frontales se reproduisent, par exemple
en posant une glissiere de sécurité médiane afin de séparer les voies de circulation en
direction est et ouest.

Je recommande également de s’assurer de procéder aux travaux planifiés d’élargissement et
de réaménagement a quatre voies de I'autoroute 50 afin de sécuriser cette autoroute et éviter
des collisions mortelles ou des blessures graves aux passagers des véhicules.
CONCLUSION

Mme | Il décede d'un polytraumatisme secondaire & une collision routiere.

Il s’agit d’'un déces accidentel.

4 Extraits des résolutions du 10-02-2021 et du 10 avril 2024 de la MRC d’Argenteuil.
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Je recommande que le ministére des Transports et de la Mobilité durable :

[R-1] Prenne les moyens requis pour sécuriser l'autoroute 50 afin d’éviter des collisions
frontales par la pose de glissiére de sécurité médiane afin de séparer les voies de
circulation en direction est et ouest;

[R-2] S’assure de procéder aux travaux planifieés d’élargissement et de reaménagement a
quatre voies de l'autoroute 50 afin de sécuriser cette autoroute et éviter des collisions
mortelles ou des blessures graves aux passagers des veéhicules.

Je soussignée, coroner, reconnais que la date indiquée, et les lieux, les causes, les
circonstances décrits ci-dessus ont été établis au meilleur de ma connaissance, et ce, a la
suite de mon investigation, en foi de quoi j'ai signé, a Saint-Hippolyte, ce 28 fevrier 2026.

Me Denyse Langelier, coroner

Page 8 de 8





