




Des analyses toxicologiques ont été pratiquées Laboratoire de sciences judiciaires et de 
médecine légale à Montréal. Elles ont mis en évidence la présence d'un éthanol sanguin de 
l'ordre de 358 mg / dl.Aucune autre substance n'a été détectée. 

ANALYSE 

Vers 23 h 40, des agents avaient été dépêchés sur le Boulevard Montréal-Toronto à 
Montréal, afin d'y faire une intervention. En se dirigeant vers cet endroit, ils sont intervenus 
auprès d'un individu qui semblait provenir de cette adresse et qui semblait en état d'ébriété. 
Selon les agents, l'homme, qui correspondait à M.  n'était aucunement relié à leu  
intervention. Les agents ont toutefois noté qu'il était « visiblement en état d'ébriété  [ ... ] 
[mais] en mesure de marcher et de s'exprimer aisément». On comprend que M   a 
ensuite poursuivi son chemin (à pied) et qu'il s'est dirigé vers le 755 Boulevard Mont éal
Toronto, soit la Gare de Dorval (gare ferroviaire Via Rail), endroit où son décès est survenu 
moins de 25 minutes plus tard. Toujours selon le rapport d'enquête, afin de se rendre près 
des rails, puisque la Gare est close à cette heure, il faut enjamber une lôture. Aucune 
brèche n'a été observée dans celle-ci. 

Le décès de M.  ne semble pas être dû à un geste volontaire. Il parait plutôt relever 
d'un accident survenu en raison de la témérité (présence trop proche de la voie ferrée) ou de 
l'insouciance de M.  Sur ces enregistrements M.  est vu entrain de marcher le 
long des rails du côté Nord, en direction est. Peu avan  l'impact, il saisit un des cônes 
interdisant l'accès à un passage traversant les rails et le lance sur ceux-ci. Ensuite, il 
trébuche sur les rails et se relève rapidement. Quelques secondes plus tard, il tombe et met 
une vingtaine de seconde à se relever. Finalement, orsque le train surgit, M.  se 
retourne et lève la main et le bras, paraissant alors envoyer la main ou encore être aveuglé 
par la forte lumière. 

L'enquête confirme que la cloche du train avertissement sonore) a été activée à 23 h 58 et 
qu'environ 219 mètres après son déc anchement une série de sifflets (autre avertissement 
sonore) a été activée. La vitesse es mée lors de l'impact est de 48.27 km/h {13.41 m/s). Le 
train s'est arrêté près de 464 mètres après le site de l'impact. 

Le taux d'alcool sanguin décelé lors des analyses toxicologiques est très élevé et permet 
d'établir que lorsqu'il st décédé, M.  était dans un état d'intoxication alcoolique 
sévère. À une telle concentration, le consommateur présente généralement une incapacité à 
demeurer debout et un état de somnolence s'approchant du coma éthylique. Certes une 
accoutum nce à la consommation d'éthanol peu accroitre le degré de tolérance du 
consommateur, mais il n'en demeure pas moins qu'à un tel seuil, les capacités 
neurologiques et cognitives sont fortement altérées. 

Nonobstant, le fait que M.  avait les facultés fortement affaiblies, force m'est de 
cons ater que les signalisations indiquant la voie ferrée et le danger qu'elle comporte ainsi 
que le marquage sur le sol ne sont pas optimaux. Sur le quai de la gare, lequel se situe 
exactement à la même hauteur que la voie ferrée, la voie ferrée est bordée d'une ligne 
blanche. Une seconde ligne, peinte en jaune, est parallèle à la ligne blanche à une distance 
de moins d'un demi-mètre (environ). Les lignes s'apparentent à celles d'une route. 
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